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Projektgruppe Fahrrad des Ausschusses fir Umwelt und Zukunftsfragen

Eckpunkte des Fahrradkonzepts

Hintergrund:

Im Frihjahr 2021 wurde der 3. Nationale Radverkehrsplan verabschiedet mit dem Ziel, in
Deutschland ein liickenloses Radverkehrsnetz aufzubauen und fiir mehr Verkehrssicherheit fiir
Radfahrer zu sorgen. Konkret formuliert heiRt das, dass von 2019 bis 2030 die Anzahl der mit dem
Fahrrad zuriickgelegten Wege pro Person und Jahr von 120 auf 180 zunimmt und die
durchschnittliche Lange der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege sich von 3,7 auf 6,2 km steigert.
Ebenso soll sich in dem Zeitraum die Zahl der im StralRenverkehr getéteten Radfahrer um 40 %
reduzieren.

Die Forderung einer sicheren und lickenlosen Radinfrastruktur bedeutet u. a., dass Bundes-, Landes-
und KreisstraBen grundsatzlich mit begleitenden Radwegen gebaut oder ausgebaut werden, die
Infrastruktur fiir Fahrrader und Kfz moglichst getrennt und in den Kommunen schrittweise mehr Platz
fir den Fahrradverkehr geschaffen wird. Ein Kulturwandel zwischen den einzelnen
Verkehrsteilnehmern soll auch vor Ort durch die Kommunen gefordert werden.

Die Projektgruppe Fahrrad des Ausschusses flir Umwelt und Zukunftsfragen hat, um den NRVP3 in
Bergneustadt umzusetzen, die nachstehenden Handlungsfelder und EinzelmaBnahmen identifiziert.
Auf die folgenden Aspekte wurde eingegangen:

e Verkehrssicherheit

o Aufbau eines Radverkehrsnetzes

e ergianzende MalRnahmen, die geeignet sind, das Radfahren im Alltag attraktiver zu machen
e Malnahmen unter den Aspekten Freizeit und Tourismus

Zum einen geht es darum, das Radfahren fiir diejenigen Verkehrsteilnehmer, die schon jetzt das
Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel nutzen, angenehmer und sicherer zu gestalten. Ebenso sollen
diejenigen motiviert werden, das Fahrrad im Alltag zu nutzen, denen die aktuellen dufReren
Bedingungen hinsichtlich Verkehrssicherheit und Streckenfiihrung nicht geniigen.

Hier wird auch die technische Entwicklung hin zu Pedelecs (hier E-Bikes genannt) berticksichtigt, die
den Kreis der potenziellen Radfahrer erweitert, aber auch erhéhte Anforderungen hinsichtlich
sicheren Abstellplatzen und Lademoglichkeiten mit sich bringt.

Dieses Konzept bericksichtigt auch Aspekte des reinen Freizeitfahrradverkehrs, da hier davon
ausgegangen wird, dass Radfahrer in ihrer Freizeit die flr den Alltagsgebrauch geeignete
Fahrradinfrastruktur kennen- und zu schatzen lernen.

MaBnahmen mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit zu verbessern

1. BeiBaustellen mit Verkehrsbeeintrachtigung, die Rad- bzw. Rad-/Gehwege betreffen, soll eine
Umleitung fur Radfahrer eingerichtet werden.

2. Bei Kreuzungen von Radwegen wie dem Radalleenweg mit Strallen oder Feldwegen soll die
Vorfahrt nach Frequenz und nicht nach FahrzeuggroRRe geregelt werden. Konkret bedeutet das an
Kreuzungen von Radwegen mit wenig frequentierten StraBen (wie Anwohnerstrallen) und
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Feldwegen eine Vorfahrt fiir Radfahrer. Dies ist ggfs. zu flankieren durch Stoppschilder fiir den
kreuzenden Verkehr.

Bei Neubaumalinahmen soll hier auf Poller und Querrinnen verzichtet werden. Bei bestehenden
Kreuzungen sollen die Poller und Querrinnen sukzessive zurlickgebaut werden sowie die Vorfahrt
zugunsten des Radwegs gedndert werden.

3. Die Verkehrssicherheit von Radfahrern auf Rad-/Gehwegen soll verbessert werden. Das
beinhaltet insbesondere
das Bewusstsein um eine gegenseitige Riicksichtnahme von FulRgangern und Radfahrern,
das verkehrsgerechte Verhalten von Hundehaltern,
das Freihalten von Rad-/Gehwegen (inkl. dem Nicht-Abstellen von Kfz)
sowie flankierende MalBnahmen durch das Ordnungsamt.

Dies soll durch Aufklarungskampagnen unterstiitzt werden. Als geeignete Medien werden
angesehen:

Bergneustadt im Blick

Homepage der Stadt Bergneustadt

Banner an stadtischen Banneraufhangestellen

4. Gefdhrliche Einmiindungen und Kreuzungen mit Radwegen (Unfallschwerpunkte) sollen durch
rote Farbe und Piktogramme auf der Fahrbahn sichtbar gemacht werden.

5. Gefahrliche, uniibersichtliche und auRerdrtliche Radwegekreuzungen sowie solche mit
Unfallschwerpunkt sollen im Dunkeln sichtbar und so sicherer gemacht werden. Méglich sind
hier:

Beleuchtung im Kreuzungsbereich

Reflektoren auf Radweg oder Pollern (solange sie noch da sind)

Anmerkung: Hier wird der Einwand des NABU bzgl. durchgadngiger Beleuchtung von Radwegen
berlcksichtigt.

6. Der Reinigung von Radwegen bzw. Rad-/Gehwegen muss gewahrleistet sein, insbesondere auch
um diese von Glasscherben freizuhalten.
Der Winterdienst auf Radwegen bzw. Rad-/Gehwegen muss gewihrleistet sein, damit diese
ganzjahrig befahrbar sind.
Der Radalleenweg und spatere Radwege missen in die Satzung Winterdienst/StralRenreinigung
aufgenommen werden.

7. Die radfahrtaugliche Anbindung der einzelnen Stadtteile an das Zentrum und untereinander soll
entwickelt werden. In dem Zusammenhang sollen die folgenden Strecken ausgebaut werden:
Zentrum — Othetal/Belmicke (s. Priifantrag CDU)

Zentrum — Baldenberg (Hier bietet sich eine Anbindung der BaldenbergstralRe liber das
Gewerbegebiet Lingesten an den Radalleenweg an, inkl. Uberquerungshilfe Siidring.)
Zentrum/Dorspetal — Hackenberg (Hier wird die fahrradtaugliche Aufbereitung des
Waldwirtschaftswegs Herweg — Stentenberg empfohlen.)

Pernze (Sportplatz) — Niederrengse (s. Prifantrag CDU)

8. Veranstaltungen mit dem Ziel, das Radfahren zu férdern, wie z. B. Kidical Mass und andere sog.
Fahrradtage, sollen unterstitzt werden.
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MaRnahmen mit dem Ziel, das Radfahren im Alltag attraktiver zu gestalten:

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Flr Radfahrer ausgeschildert werden sollen:

inner- und auBerortliche Destinationen

Zufahrten zu Radwegen wie z. B. den Radalleenweg und zu ausgebauten/ausgewiesenen
Radwegverbindungen

Hinweis auf 6rtliche Attraktionen

Zulassen von Werbung am Radalleenweg, z. B. fiir die Gastronomie

Wo immer es moglich ist, sollen bequemere, d. h. weniger vom Autoverkehr genutzte, weniger
steile oder kiirzere Strecken fur Radfahrer entgegen einer EinbahnstraRenrichtung freigegeben
werden. Alternativ ist in diesen Fallen zu priifen, ob eine Umwidmung in eine Fahrradstralie
moglich ist.

An haufig angefahrenen Stellen im Innenstadtbereich sowie an Schulen sollen sichere
Fahrradabstellplatze bzw. -abstellanlagen installiert bzw. vorhandene ausgebaut werden.

An Stellen, wo Rad- und FuBwege voneinander getrennt werden kénnen, soll das geschehen, um
insbesondere einer starken Auslastung des Radalleenwegs entgegenzutreten und diesen als
Pendlerstrecke bzw. reinen Verkehrsweg fiir Radfahrer nutzbar zu machen.

Flr den Bereich zwischen Kreuzkirche und Wiesenstral3e sollen FuRganger auf den parallel
verlaufenden Waldwirtschaftsweg verwiesen werden.

Weitere FuBwegalternativen im Dérspetal sollen entwickelt werden (s. Antrag CDU).

Bei Bauvorhaben, die Rad- oder Rad-/Gehwege entlang StralRen betreffen, sollen bei Einfahrten
statt Absenkungen 30°-Bordsteine verwendet werden.

Ein Ladeinfrastrukturkonzept fiir E-Bikes und E-Roller unter bevorzugter Nutzung von
regenerativen Energien soll aufgestellt werden (s. Antrag UWG). Hierbei ist man offen fur
(kostenfreie) Demostationen von Anbietern.

Der Ausbau von Fahrrad-Wartungsstationen entlang und in Nachbarschaft des Radalleenwegs
soll ausgebaut werden. Hier wird ein Abstand von jeweils 4 km angestrebt.

EinzelmaRnahmen unter dem Aspekt Freizeit und Tourismus:

16.

17.

Um den Fahrradtourismus entlang des Radalleenwegs attraktiver zu gestalten, soll eine
Fahrradbusverbindung Dieringhausen — Bergneustadt — Olpe angestrebt werden.

Der touristische/freizeitorientierte Radverkehr soll geférdert werden durch:
Tourenkonzepte

Sportkonzepte

Informationsmaterial zur Radinfrastruktur

Angebote korrespondierender Dienstleistungen wie gefiihrte Touren

Hierbei soll die Zusammenarbeit mit ortlichen Vereinen angestrebt werden.
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